Modellezési technikak
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N\ Schapery (1965; 1974) kvazi-elasztikus kozelités
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Ajelenlegi kdzuti gyakorlat hajlékony utburkolatok terhelés hatdsara bekdvetkez6 alakvaltozasat, vagyis g
a behajlasi teknét nehéz ejtésulyos (Falling Weight Deflectometer — FWD) berendezésekkel méri. Az % Burmister (1945; 1945) tébbrétegl rugalmas rétegek
FWD készulékek a dinamikus terhelés hatasara bekdvetkezé fliggbleges elmozdulast a burkolaton 2
elhelyezett gyorsulasméré szenzorok segitségével, tobb ponton egyszerre, nagy pontossaggal mérik. P e
A berendezés méri a levegb és a burkolat hémérsékletét is. Uy (E (t) L1 Z)
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Tobbrétegu viszkoelasztikus rétegek elmélete =0 dr

Layered Viscoelastic Algorithm (LAVA)

A mechanikai modell kidolgozdsa az aszfaltanyag viszkoelasztikus
viselkedésének, a merevség hdmérséklet és terhelési idd flggésének
figyelembevételével torténik. A reoldgiabdl ismert hdédmérséklet-idd
hasonlésagi elv alapjan a laboratériumi vizsgalatokb6l megkonstrualt an.
aszfaltkeverék mestergérbével a kulénbdz6 hdmeérsékleten és frekvencian
mért anyagjellemzdk (komplex modulus, E*(w)), relaxaciés modulus,

———— Réteghatar 1 \

E(t)) jol tanulmanyozhaték és kdénnyedén beépithetbk a mechanikai
szamitasokba. A szamitas alapjat az adja, hogy kvazi-statikus terhelésnél a
viszkoelasztikus u‘e (t) elmozdulasok barmely tetszdleges t idopillanatban
jol kozelithetOk linearisan rugalmas u®, (E*°(t)) elmozdulasokkal, ha az h E
anyag E rugalmassagi modulusat az adott t idéponthoz tartozéd EYe(t) 2 GB 022 2 |J2
viszkoelasztikus (relaxacios) modulusanak feleltetjuk meg.
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Laboratériumi anyagvizsgalatok Az ido-homérséklet hasonlésagi elve

A laboratériumi anyagvizsgalatok k&zul a hengeralaku aszfaltkeverék
Ered me’n ek mintak komplex rugalmassagi modulusanak meghatarozasara kidolgozott E* (CU) . E (t) . D (t)
y DT-CY (Direct Tension to Cylindrical Specimens) és a faradasi ellenallas D D
és kuszasi érzékenység jellemzésére ajanlott ITT (Indirect Tensile Test)
eljarasokat vizsgaljuk. A reoldgiai anyagfiggvények szerint a relaxacios

A kutatas végére varhatoan a viszkoelasztikus elemeket tartalmazo B I T
mechanikai szamitdsi modell egyrészt alkalmas lesz a laboratoriumi adatok komplex rugalmassagi modulus koz6tt kapesolat van, igy azok egymasba

., oo ;s _ . . . atszamolhatok. Ez lehetéséget teremtarra, hogy a laboratériumban készitett
alap]an uj szerkezetek tervezesere, masreszt pEdlg az in-situ pl- FWD és a furt magmintak reoldgiai jellemzét kbzvetlentl megmérjik, valamint az
vizsgdlatok fesziiltség-alakvdltozads idosoraibdl képesé valik visszaszdmolni atszamitasi modszereket mérési adatokkal igazoljuk.

a meglévo és leromlott dllapotu utpalyaszerkezetek anyagjellemzoit (pl. a
rétegmodulusokat vagy a kdrosodott aszfaltréteg mestergorbéket).

Ahelyszinenfirtmagmintdklaboratoriumivizsgdlatainakés amértszerkezeti
reakciokbol visszaszamolt anyagjellemzok értékeinek osszehangolasaval
pedig tovabb finomithaté a meglévo leromlott dllapotu szerkezet modellje,
és igy a sziikséges beavatkozas és annak hatasa is jobban megértheto.




